Elektronisk tandning, VAPE,

En monteringsanvisning

Manga kanner osakerhet infor att sjalva utféra installationen av VAPE tandning/generator,
eller POWERDYNAMO som de aven kallas, pa sin gamla JAWA eller CZ. Jag skall har
forsdka ge en lattfattad installationsbeskrivning.

Systemet bestar av en komplett dynamo( generator), tandning, regulator och tandspole.
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Foér montering av VAPE behdvs inget specialverktyg. De verktyg som kravs ar en 10mm
hylsnyckel, en 5mm insexnyckel och en Philips 2 X-skruvmejsel. En stérre hovtang kan vara
bra att ha.

Satsen innehaller oftast allt materiel som kommer att behdvas. Saknas det reld, skall du
kopa ett vaxlande reld, t.ex. Biltemas 42-303 eller 42-134. Vidare kan man behdva
komplettera eller forlanga kablaget, och for tydlighetens skull bér man anvanda samma
farger som finns i systemet: ROD, VIT, SVART, BRUN, BLA och eventuellt GUL. Alla kablar
kan ha 1,5 mm2 tjocklek. Aven kabelskor och en kabelskotang kommer att behdvas.



Alla kontaktstycken ar formonterade, och maste darfor ofta pillras bort for att man skall kunna
fora kablarna genom hal och genomféringar. Till detta behdvs en mycket tunn pryl eller en
styv staltrad. Alternativt klipper man av kablarna och ersatter kontaktstyckena med isolerade
kabelskor.

Oftast behdver man forst ta av tank, sadel och sidopaneler om sadana finns. Installationen
inleds med att man monterar bort det gamla systemet.

Till detta behdvs en avdragare till den gamla rotorn. Den kan enkelt tillverkas av en M8
bult 80 — 100 mm lang. Fila bort gangorna pa de foérsta 10 - 15 mm och runda till &ndan.

STYRSTIFT

YEVAXEL [KONISK

EN ENKEL AVDRAGARE FOR ROTORN TILLVERKAS AV
EN M8 SKRUV, HELGANGAD MINST 100MM LANG. NAGOT
NERFILAD | ANDAN, SA ATT GANGORNA INTE
DEFORMERAS

JAG HAR ANVANT EN OGLEBULT, OCH SATT EN KRAFTIG
SKRUVMEJSEL SOM HANDTAG ATT VRIDA MED.

Lossa kablarna vid regulatorn. Tag ur kol och kolhallarna. Lossa de tva langa M6-skruvarna
som haller statorn. Nu kan man dra ut hela statorn i ett stycke.

Lossa och tag bort M6-bulten som haller brytarnocken pa vevaxeln. Med en stor hovtang
lossar man nu brytarnocken. Sitter den hart, grip tag i sparet langst in med hovtangen och



drag utat medan du knackar pa tangen med en hammare.

Med nocken borta, skruva in den nytillverkade avdragaren i rotorns centrumhal. Nar den
bottnat, hall emot med en hand om rotorn och vrid ytterligare ett tag, och rotorn skall hoppa
av. Drag av rotorn fran vevaxeln.

Pa vevaxelns konade hdgra vevtapp, som rotorn satt p4, finns ett styrstift. Detta styrstift har
inget med fasthallningen av rotorn att géra, det skoter konan om, utan ar enbart en hjalp att
hitta ratt position for rotorn, och darmed brytarnocken. Den ser alltsa till att tAndning kommer
ratt. Dock ar den for lang for att VAPE's nya rotor skall kunna tras pa vevtappen, och maste
slipas ner tills den sticker upp 1,5 — 2 mm. Stiftet kan oftast dras ur med en tang, annars far
man fila ner den pa plats. Var i sa fall noga med att stada bort allt filspan, ha en trasa under
medan du filar.

| vissa specialfall maste man ta bort styrstiftet helt och hallet, mer om detta senare.
Detta géller bl.a. vid installation i en CZ 471, tvacylindrig 250cc.

Nar du nu har réjt undan alla delar av den gamla generatorn, ar det en god idé att passa pa
att byta packboxen pa vevaxeln. Den sitter i en ovanlig miljo, i virmen bakom generatorn,
och smdrjs bara av oljan i bensinen. De blir torra och kan bdrja lacka, vilket skapar
startproblem och andra driftproblem, som ibland misstas for elfel eller forgasarfel. Packboxen
ar en standardvara som finns att kdpa hos de flesta maskinvarufirmor, som saljer kullager
mm. De kostar under en hundralapp.



Nu kan du bdrja installera VAPE-anldggningen.
Kontrollera forst att adaptorringen passar pa sin plats, forsankta skruvar finns med i kitet.

Jag brukar montera stator + bottenplatta + adaptorringen samtidigt, det kan annars bli valdigt
trangt att lirka under kablarna under adaptorringen. Se till att vrida bottenplattan ratt.
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Koppla de tva vita kablarna till var sin skruv som haller sensorn. Sensorn skall placeras i de
vanstra halparet om det ar en 250cc, och till héger om det ar en tvacylindrig 350cc.
Koppla den gula kabeln till sensorn.
Drag kabelstammen lamplig vag, samma som den gamla gick, och se till att ratt
gummitatning sitter pa vid genomféringen ut mot kedjedrevet. Pa en 350 skall det sitta en
langre gummitatning an den korta till 250cc som oftast ar formonterad pa kabelstammen.
Man kan kapa av lamplig Iangd av den gamla tatningen for att komplettera den nya. Det ar
viktigt att det inte kommer in damm och lera och olja i generatorutrymmet.

Skruva nu fast adaptorringens skruvar. Anvand alltid ratt storlek och typ av skruvmejsel,
annars kan du inte dra at skruvarna ordentligt.

Skruva fast statorn med de tre insex-skruvarna. Se till att statorn sitter ratt pa bottenplattan,
den skall skjutas pa en fals i mitten. Den tjeckiska instruktion som jag hamtar en del bilder
fran, anger att man kan anvanda Loctite eller laslack pa alla skruvar, men det har jag aldrig
sett som ett storre behov, det ar ingen rekommendation som kommer fran VAPE. Skruvarna
skall bara dras fast gott, de har aldrig vibrerat loss vad jag har hort. Skruvarna som haller
sensorn kan komma att behdva lossas senare for justering av sensorn. Se till att inte nagon
kabel kommer i klam.



Nu kan man montera rotorn. Passa in slitsen i halet pa rotorn mot styrstiftet pa vevtappen
och skjut pa rotorn. Fixera rotorn med M6-bulten med en stor bricka som ingar i kitet.

I 99 % av alla installationer kommer nu rotorn att sitta i ratt I1age, och fértandningen behover
inte justeras mer. Man bor dock kontrollera att fortandningen stammer och att sensorn har
ratt avstand fran rotorns nockar. Fortandningslaget hittar man pa vanligt vis: Med lampligt
verktyg i tdndstiftets hal hittar man Ovre Dodlaget, dar kolven vander. Backa motorn till i
handboken angivet avstand FOD (Fére Ovre Dddlage). | detta laget skall en nock pa rotorn

just moéta sensorns utskjutande metalltapp.
Avstandet mellan sensor och rotorns nock skall vara 0,4 mm.

For att rotera motorn, lagg i en vaxel och drag den runt med hjalp av bakhjulet.

Se till att "nosen" pa sensorn tacker nocken pa FOD = Fére Ovre Dédpunkten

rotorn helt, nar de passerar varandra. Ibland far BTDC = Before Top Dead Centre
man lagga en tunn bricka bakom sensorn.

Fértandningsinstélining fér JawalCz:
Cz 476 (125) = 3.2 mm
250c¢cc 350¢c¢ Cz 477 (175) = 2.9 mm
Cz 471 (250) = 2.5 - 2.8 mm
<% Cz 472 (350) = 2.8 mm
Cz 485 (250) = 3.5 mm

SENSOR

Jawa 353a (250) = 4.8 - 5.0 mm

5 Jawa 353b (250) = 4.0 - 45 mm

>1/ Jawa 354a (350) = 3.2 - 3.5 mm

04 Jawa 354b (350) = 3.2 - 3.4mm
4 [\ Jawa 559 (250) = 3.5 - 4.0 mm
mm Jawa 360 (350) = 3.0 - 3.5 mm

Jawa 634(350) = 2.7 - 3.2 mm

Obs! a avser den ildre generatorn, b den yngre

Off road - modeller:

Jawa 579 (250) = 1.5 mm

Jawa 553/02 (250) = 2.5 - 3.0 mm

Jawa 553/04 (250) = 1.5 - 2.0 mm

Jawa 575 (350) = 2.5 mm

Jawa 554 (350) = 3.0 mm (undantagsvis, med Hogkomp-kolvar,
1,6mm FOD)



ELEKTRISK INKOPPLING

NOTERA ATT VAPE HAR NEGATIV JORD, alltsa skall batteriet och regulatorn kopplas
med MINUS TILL RAMEN.
Anlaggningen kan skadas allvarligt om man kopplar fel polaritet!

Om du installerar ett 12 Voltssystem, som jag menar ar det enda vettiga, skaffa alla lampor
och andra apparater i 12 Volt innan installationen paborjas. Vissa blinkrelan fungerar bade
pa 6 Volt och 12 Volt, andra maste bytas. 6Volts-tutan tal att kéras pa 12 Volt, men den
skriker lite hogre. Mycket hogre.

Det kan vidare vara vettigt att byta ut tdndkablarna, och aven tandhattarna. Anvand inte
tandhattar med motstand, hogst 5 kOhm motstand - garna lagre. Tandkablarna skall vara av
den gamla typen med kopparkarna. Moderna kol/carbon-kablar gar inte att skruva in och
ansluta till tndspolen.

| de flesta fall kan man utnyttja det gamla systemets kablage. For relaets styrkrets
anvander jag oftast en kabel som tidigare gatt till de gamla tdndspolarna, fran anslutning 15
eller 54. Den anslutningen far strom nar man slar pa tandningen. Studera kopplingsschemat
noga, och jamfér med din cykels ursprungliga kopplingsschema.

Nedan ses ett generellt kopplingsschema. Man kan komma att behdva anpassa nagot till just
sin modell, igen — jamfér och kontrollera med det ursprungliga kopplingsschemat.

} Till Ljusomkopplare

} Till Parkeringsljus

} Till Tuta

} Till Laddlampa & Neutralindikering

/:@30 JO P T Batterlet  Aiitid spanningsférande )

@5 5/_//\\ | Ti Bromskontak

thi

57@\/588 ’ Till Baklyse
%‘ 15 / D Till Tandspole / RELA VAPE on/off

Y

—’ Till 51 pa Dynamo (éldre typ)/ B pa regulator/ ROD kabel fran VAPE regulator,

JAWA-CZ. PAL Téndningslas. Generell uppkoppling. (illustrations by JAWACZECH July 97 |




VAPE kan med fordel kdras helt utan ndgot batteri inkopplat. Generatorn har tva
separata kretsar, en for belysning och en for tandning. Belysningen belastar alltsa inte
tandningen. Utan batteri kan intensiteten pa ljuset ga ned nagot pa laga varv. Man kan
koppla en stdrre kondensator i batteriets stalle for att undvika detta.

Vid installation utan batteri, maste man i stallet for ett rela koppla in en dédarknapp, som
sluter den BLA KABELN fran tandspolen till jord/ram. Dédarknappen kan besté av en tut-
knapp pa styret, som sluter den BLA kabeln mot jord.

Ar man extra handig, kan man bygga om tandningslaset en smula, men kontrollera da forst
om det finns plats dar laset sitter.

Man kan i stallet for ett rela eller en dédarknapp installera en mikrobrytare direkt pa
tandningslaset. Denna fungerar ju helt mekaniskt och du behéver inget batteri. Tungan pa
mikrobrytaren trycks in av nyckeln, och tandningslaset fungerar alltsa precis som vanligt.
Koppla mikrobrytaren sa att den ar sluten nar nyckeln ar urdragen. Klipp bort det

anslutningsstift som inte behdvs.

| stillet for att 16da,
kan man anvanda
3,2 mm popnit. Pa
just de har
punkterna ar det
tomt bakom skalet.

kraver lite
fingerfardighet,
men fungerar
klockrent.
Tandningslaset
behaller sin gamla
funktion.

Placera regulatorn pa ett [ampligt stélle, sa diskret som méjligt men garna luftigt och som
gor minsta majliga ingrep och skada pa din MC. Pa riktigt gamla maskiner, som inte har sa
mycket platpaneler att ggmma saker bakom, t.ex. Perak, CZ 125b eller liknande, har jag satt



regulatorn pa en platbit under sadeln. Helt osynligt om man inte star pa huvudet...
Observera att man bor jorda aven tandspolen till ett [Ampligt stalle pa ramen.

Anvand sa fa jordpunkter som mojligt, men drag inte alla jordkablar nédvandigtvis till ett och
samma stalle, det ar oftast opraktiskt. Har ljuset fungerat forut i framlyktan, behéver man inte
dra en ny jordkabel till denna.

Laddlampan fungerar bara om man har ett batteri inkopplat.

Pa maskiner med amperematare, kommer man att finna att amperemataren visar Negativt

utslag nar den i verkligheten laddar. Detta for att VAPE ju har negativ pol till jord, medan det
gamla systemet hade positiv pol till jord.
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Har du installerat din VAPE med ett batteri och rela, fungerar tandningslaset som vanligt — du
satter pa tandningen genom att trycka in nyckeln och stanger av motorn genom att dra ut



nyckeln.

Skulle batteriet bli skadat eller urladdat, kan reldet alltsa inte styras och du kan inte starta
cykeln. For att kunna starta anda, och komma vidare, maste man da koppla ur den bla
kabeln fran relaet. Nu har man heller ingen avstangning fran tandningslaset, men att stoppa
motorn kan man ju goéra pa flera satt. Man kan nu ta sig vidare, och aven ljuset fungerar.
Placera darfor alltid relaet pa ett stalle dar man latt kan komma at det, inte under tanken

t ex.

Skulle du installera ett VAPE-sytem med dubbel tandspole p& en singelmotor, gar det
alldeles utmarkt, men du maste jorda den spole som inte anvands, annars branns
tandspolen. Satt alltsd en kabelsko pa tandkabeln fran den spole som inte anvands, och
jorda den mot ramen.

Likasa far du aldrig starta eller kontrollera gnistan med bara en tandkabel ansluten. Detta
galler alltsa aven pa tvacylindriga maskiner.

Skulle man behdéva montera bort rotorn, maste man alltid anvanda en avdragare av ratt

typ. Alla andra forsok att dra av rotorn riskerar att orsaka stor skada. Rotorn sitter hart fast pa
konan.

Lamplig avdragare saljs av alla om saljer VAPE, men samma avdragare anvands aven pa
manga moderna Japanska mopeder och motorcyklar. Darfér kan man hitta avdragaren t.ex.
hos Lelles MC i Uppsala, artikel 35 — 42, eller nagon annan moped-/ mc-handlare. Ar man
handig med svarven kan man snabbt svanga ihop en sjalv.



ROTOR PULLER for VAPE

Sintrad/ rafflad

/yta for battre tag
Thread

Internal thread
M10

N

27x 1,25 gangan ngt
djupare an gangan i
rotorn

www.lellesmc.se

35 - 42 Dimension 27x1.25mm  7q..
Motoplat

MZ-B's version: 8,9 € + porto



APPENDIX
Specialfall diar man maste ta bort styrpinnen pa vevaxeln.

| vissa fall maste man inte bara slipa ner styrstiftet pa vevaxeln, utan helt enkelt ta bort det.
Stiftets uppgift ar att styra fortdndningens installning till en given punkt, som i de flesta fall blir
helt perfekt.

Pa en CZ 471, som ju ar en tvacylindrig 250cc, stammer inte dessa lagen. CZ 471 har
kortare vevstakar an de flesta andra JAWA- eller CZ-motorer.

Aven i andra fall, dar man vill eller behdver justera fértandningsinstallningen, maste man ta
bort styrstiftet. Har vevaxeln t.ex. varit renoverad, och blivit ihopmonterad lite felvriden, men
inte ur ballans, kan man behdva justera fortandningen.

De militara 350cc-motorerna, JAWA 554, kan ha hogkompressionskolvar monterade. Dessa
ar 1 -1, 4 mm hdégre ovanfér kolvbulten an normala kolvar, och for att kunna stélla in
fortandningen korrekt maste man ta bort styrstiftet och stalla fértandningen senare/ hogre
upp med motsvarande matt som kolven ar hégre. Missar man detta kommer motorn envisas
med att baktanda och férsoka sla foten av dig.

Notera att langt ifran alla militara 350cc har dessa hogkomp-kolvar, de ar undantagsfall.

Oftast genomfors installationen av VAPE pa en militar motor enligt den normala proceduren.

Gor sa har:

*Tag bort styrstiftet fran vevaxeltappen. De kan sitta hart, men en hovtang eller avbitare
brukar funka. | sista hand kan man slipa ner den helt, men passa pa att du inte deformerar
konan pa vevaxeln.

*Med ett lampligt verktyg insatt i tandstiftets hal, finner man Ovre Dédpunktslaget. Markerar
detta, och staller in verktyget for 1amplig fértandning, FOD, Fére Ovre Dddpunktslaget.
Verktyget kan vara en pinne, en spik ett skjutmatt eller helst ett instrument tillverkat for
andamalet. Nar man markerat OD, markerar man sedan FOD under denna markering, sa att,

nar man backat kolven och vrider framat igen, kolven stoter mot instrumentet aningen langre
ner i loppet.
Forsok att fixera vevaxelns lage, eller undvik i alla fall att medvetet vrida den.
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* Skjut nu pa rotorn sa, att en av dess nockar precis skall till att traffa sensorns tapp. Fixera
rotorn med M6 centrumskruven, och kontrollera att Iaget ar perfekt. Eftersom magneterna ar
starka och skjuter fran varandra, kan de gora att man missar, men da far man géra om.
Kontrollera genom att ta bort FOD-instrumentet och snurra runt motorn ett par varv, och mét
sa in FOD igen, med instrumentet pa plats.

Igen vill jag papeka att styrpinnen bara ar just en styrpinne, och att rotorn halls fast av den
perfekta konan pa vevtappen. Att ta bort styrtappen forsvagar inte konstruktionen.

Ett pakostat
verktyg, anpassat
fér moderna
mopeder och
scooters. Pinnen ar
for kort for JAWA
motorcyklar, men

TAND' byter man den mot
INSTALLNINGS EYNEICE R R
VERKTYG utmarkt instrument.
FOR
TVATAKTARE www.lellesmc.se s
Graderingvar 1/10 mm. 11,7 Euro
Med porto blir det

BEST.NR BENAMNING PRIS dyrare_ -

35-2893 VerktygM14  369.-

Nar man slutligen hittat en installning dar allt stammer, ar det smart att marka ut positionen.
Sla ett marke pa bottenringen, och fila t.ex. ett tydligt motsvarande spar i rotorn, med kolven
antingen i Ovre Dddlaget eller i ratt FOD-lage. Om man markerar i OD-laget kan man alltid
justera vid ett senare tillfélle utan att férst behéva anvanda ett FOD-instrument.



En tunn dusch med 5-56 eller annan olja pa rotorn kan vara bra mot rosten.

Lycka till!

Anders Osterberg
Jawaklubben

Juli 2010





